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StralRenverkehrszahlung 2021
In Sachsen-Anhalt

Methodik und Ergebnisse

Der vorliegende Bericht gibt einen zusammenfassenden
Uberblick Gber die wesentlichen Ergebnisse der Stralzenver-
kehrszahlung 2021 in Sachsen-Anhalt in Form von mittleren
DTV-Werten differenziert unter Anderem nach Strafl3en-
klasse, Fahrzeuggruppe, Regionalbereich und Landkreis so-
wie eine Darstellung der Veranderung des Verkehrsaufkom-
mens gegenlber 2015. Die Auswertungen umfassen alle ma-
nuellen Zahlistellen und Dauerzéhlstellen im Gebiet des Lan-
des Sachsen-Anhalt. Ergénzend werden vorab die wesentli-
chen methodischen Grundlagen zur Durchfiihrung der Stra-
Renverkehrszahlung erlautert. Gravierend wirkten sich die mit
der COVID-19-Pandemie verbundenen MalRhahmen zur Ein-
dammung des Corona-Virus sowohl auf das Verkehrsgesche-
hen als auch auf die Organisation und Durchfiihrung der Stra-
Renverkehrszahlung aus. Daher wurde die urspringlich far
das Jahr 2020 geplante SVZ auf das Jahr 2021 verschoben.
Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken auf Bunde-
sautobahnen Sachsen-Anhalts betrugen im Jahr 2021 im Mit-
tel rd. 35.000 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil (SV-
Anteil) von 24%. Dies stellt einen Riickgang der Kfz-Verkehrs-
belastung auf Bundesautobahnen in H6he von 23% gegen-
Uber 2015 dar. Die SV-Belastung sank um 13% gegenuber
2015. Auch auf den Bundes- und LandesstraRen Sachsen-
Anhalts ist im Wesentlichen ein Riickgang der Verkehrsbelas-
tung in Hohe von 7% bzw. 3% zu beobachten.


https://lsbb.sachsen-anhalt.de/
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1 Vorbemerkung

Zur Ermittlung der Verkehrsentwicklung und zur Bereitstellung von Verkehrsstarken auf den
Bundesautobahnen, Bundes- und Landesstraf3en finden bundesweit regelmafige Verkehrser-
hebungen nach einheitlichen Richtlinien in Form von Stra3enverkehrszahlungen und Lang-
zeitzahlungen statt. Die gewonnenen Verkehrsdaten bilden eine wichtige Grundlage fiur die
Verkehrsplanung, fur Forschungsprojekte sowie fur Larm- und Emissionsberechnungen.

StraBenverkehrszahlungen (SVZ) Langzeitzdhlungen

Er S| diiblate
e S i "Qu."imﬂsﬂa

Tempordre Messungen
Manuelle Zahlungen mit Seitenradargeraten

(geplant)

Langzeitzihlstellen /
Dauerzahlstellen

Abbildung 1: Arten der regelméaRigen und bundesweiten Verkehrserhebungen.

StralRenverkehrszahlungen (SVZ) stellen eine raumliche Totalerhebung des Stral3enver-
kehrs an zeitlichen Stichpunkten dar und werden zeitgleich in allen Bundesléandern im Rhyth-
mus von funf Jahren durchgefiihrt. Unterschieden wird zwischen

manuellen Zahlungen, d.h. eine Erfassung von Verkehrsaufkommen und -zusam-
mensetzung in bis zu sechs Fahrzeugarten durch Zahlpersonal und Strichlisten tber
eine Zeitspanne von drei bis funf Stunden pro Zahltermin, sowie

temporéare Messungen (Verkehrsmonitoring), d.h. eine Erfassung von Verkehrsauf-
kommen und -zusammensetzung in bis zu sechs Fahrzeugarten mittels mobilen Z&hl-
geraten (im Regelfall radarbasierte Leitpfostenzahlgerate) tUber eine Zeitspanne von
bis zu zwei Wochen pro Zahltermin.

Langzeitzahlungen stellen im Gegensatz zur SVZ eine zeitliche Totalerhebung des StralRen-
verkehrs an raumlichen Stichpunkten dar. An Langzeit- bzw. Dauerzahistellen wird der Ver-
kehr mittels in der Fahrbahndecke verbauten Induktionsschleifen kontinuierlich erfasst und in
bis zu neun Fahrzeugarten klassifiziert.



Vorbemerkung

Die Zahlungen werden nach einheitlichen Richtlinien des Bundesministeriums fur Digitales und
Verkehr (BMDV)! geplant, von der Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) koordiniert und
von den Strallenverwaltungen der Bundeslander und den Niederlassungen der Autobahn
GmbH des Bundes organisiert. Die Erhebungen finden grundséatzlich auf allen Bundesfern-
strafl3en, d.h. Bundesautobahnen und Bundesstral3en, statt. Die Lander kénnen in eigener Zu-
standigkeit Uber die Ausweitung auf Landes- bzw. Staatsstraf3en und das nachgeordnete Stra-
3ennetz entscheiden.

Die an den Zahlstellen erfassten Rohdaten werden von der der BASt gesammelt und von ei-
nem Auswerteblro zu verkehrsplanerisch relevanten Kennwerten, wie z.B. die durchschnittli-
che tagliche Verkehrsstarke (DTV), die maf3gebliche stundliche Verkehrsstarke (MSV) bzw.
Bemessungsverkehrsstarke sowie fir Larmberechnungen relevante Kennwerte hochgerech-
net.

Die Veroffentlichung der Ergebnisse erfolgt

in Form von Tabellen im Excel-Format mit detaillierten Angaben zu den Verkehrsbe-
lastungen des Erhebungsjahres sowohl an manuellen/temporéaren Zahlstellen als auch
an Dauerzahlstellen. Diese kdnnen Uber die Webseiten der BASt und der Stral3enver-
waltungen der Bundeslander abgerufen werden.

als Methodik- und Ergebnisbericht im Rahmen der Schriftenreihe ,Berichte der Bun-
desanstalt fur Stralenwesen®, Unterreihe Verkehrstechnik (V).

Der vorliegende Bericht gibt einen zusammenfassenden Uberblick tiber die wesentlichen Er-
gebnisse der StraRenverkehrszahlung 2021 in Sachsen-Anhalt in Form von mittleren DTV-
Werten differenziert unter Anderem nach StralR3enklasse, Fahrzeuggruppe, Regionalbereich
und Landkreis sowie eine Darstellung der Veranderung des Verkehrsaufkommens gegeniiber
2015. Die Auswertungen umfassen alle manuellen Zahlstellen und Dauerzahlstellen im Gebiet
des Landes Sachsen-Anhalt.? Erganzend werden vorab die wesentlichen methodischen
Grundlagen zur Durchfihrung der StralRenverkehrszéhlung erlautert.

Die im Jahre 2021 durchgefiihrte bundesweite Stral3enverkehrszahlung 2020 ist hinsichtlich
des Erhebungsverfahrens und der Hochrechnung weitgehend vergleichbar mit den vergange-
nen SVZ-Kampagnen.

Gravierend wirkten sich die mit der COVID-19-Pandemie verbundenen MalRnahmen zur Ein-
dammung des Corona-Virus sowohl auf das Verkehrsgeschehen als auch auf die Organisation
und Durchfiihrung der StraRenverkehrszahlung aus. Daher wurde die urspriinglich fir das Jahr
2020 geplante SVZ auf das Jahr 2021 verschoben.

Trotz der Verschiebung kénnen die Ergebnisse der SVZ 2021 dennoch lokal teilweise erheb-
liche Veranderungen der Verkehrsbelastung im Vergleich zu den Werten vorangegangener
Erhebungen aufweisen. Neben BaumalRhahmen und Umleitungen kdnnten insbesondere die
mit der COVID-19-Pandemie verbundenen MalRnahmen und Effekte wie z.B. vermehrte Nut-
zung von Home-Office, Grenzschlie3ungen oder ein verandertes Freizeit- und Urlaubsverhal-
ten wesentliche Ursachen darstellen.

Die SVZ-Ergebnisse geben somit eine Momentaufnahme des Jahres 2021 wieder.

1 Ehemals Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI).
2 Das Land Sachsen-Anhalt verfligt bisher liber keine Zahlstellen mit temporaren Messungen.
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2 Methodik

StralRenverkehrszéhlungen werden bundesweit nach einheitlichen Richtlinien organisiert und
durchgefiuhrt. Die Verantwortlichkeit fir die Durchfihrung obliegen den Stral3enverwaltungen
der Bundeslander — in Sachsen-Anhalt die Landesstral3enbaubehdrde Sachsen-Anhalt
(LSBB). Mit dem Ubergang der Autobahnverwaltung an die Autobahn GmbH des Bundes ist
seit 2021 anstelle der LSBB nun ebendiese fiur die Stral3enverkehrszahlungen an den Bunde-
sautobahnen Sachsen-Anhalts zustandig.

Die im Jahr 2021 durchgefuihrte SVZ in Sachsen-Anhalt erfolgte ausschlief3lich mit herkdmm-
lichen manuellen Z&hlungen. Der Einsatz von temporéren Messungen, wie es in vielen Bun-
desléandern bereits Ublich ist, ist in Sachsen-Anhalt fur zukinftige SVZ vorgesehen.

Die folgenden Abschnitte geben einen Uberblick zu den wesentlichen methodischen Grund-
zuigen einer manuellen StraRenverkehrszéhlung. Detaillierte Ausfuhrungen kdnnen den

Richtlinien fur die Stralenverkehrszahlung 2020 im Jahre 2021 auf den Bundesfern-
straBen 3, sowie den
Methodikberichten der BASt zu friiheren StraBenverkehrszahlungen #

entnommen werden.

2.1 Erhebungsplan

Die StraRBenverkehrszéhlung ist konzipiert als raumlich totale und zeitlich stichprobenartige
Erhebung.

2.1.1 Réaumliche Erhebung

Das gesamte StraRennetz des Uberortlichen Verkehrs wird liickenlos in Zahlabschnitte ° mit
moglichst gleichbleibender Verkehrscharakteristik und Verkehrsstéarke unterteilt. Ein Zahlab-
schnitt kann aus ein oder mehreren Straf3enabschnitten (Netzknotenabschnitten) bestehen.
Fur jeden Zahlabschnitt wird genau eine Zahistelle definiert, welche innerhalb des Zahlab-
schnittes an einer fur Zahlkrafte geeigneten Position stationiert ist. Die an der Z&hlstelle erho-
benen Verkehrsstarken gelten reprasentativ fir den gesamten Z&ahlabschnitt.

3 (Bundesministerium furr Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat StB 11, 2020).
4 (MUVEDA Hellebrandt & Saeid Mahmoudi GbR, 2020).
5 Auch Gliltigkeitsbereich genannt.
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Abbildung 2: Zahlstelle 3934 5412: Standort und zugehdériger Zéhlabschnitt.
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Abbildung 3: Zahlstelle 3934 5412: Eintrag im Z&ahlstellenverzeichnis von SVZ-Online.
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Abbildung 2 stellt dies beispielhaft dar: Der Zahlabschnitt der Zahlstelle 3934 5412 umfasst
die Abschnitte 036 und 037 der B 246 A. Der tatsachliche Standort der Zahlstelle befindet sich
auf dem Abschnitt 037. Jede Z&hlstelle ist mit einer achtstelligen Z&hlstellennummer eindeutig
identifiziert: Die ersten vier Ziffern (hier 3934) sind vom Gitter der Topographischen Karte (TK)
vorgegeben, die letzten vier Ziffern (hier 5412) stellen eine frei wahlbare ,Zahlstellennummer
im engeren Sinne“ (Zst.-Nr.) dar. Zahlstellennummern sind unveranderlich, um eine Historisie-
rung der Ergebnisse zu ermdglichen.

Die raumliche und verwaltungstechnische Zuordnung, die Charakterisierung des Zahlab-
schnittes, sowie die Festlegung des Zahlumfanges wird fir jede Zahlstelle in einem Zahlstel-
lenverzeichnis beschrieben. Die Zahlstellenverzeichnisse werden innerhalb der Straf3eninfor-
mationsbanken (SIB) der StraRenverwaltungen der Bundeslander bzw. der Autobahn GmbH
gepflegt und im webbasierten Programm ,SVZ-Online® der BASt landerubergreifend gebundelt
(Abbildung 3). Jede Zahlstelle verfligt unter anderem uber folgende Eigenschaften:

Basisinformationen: TK/Zst.-Nr., Stra3enklasse und -nummer, Dienststelle (Land,
Bauamt, Meisterei), Verwaltungsbezirk (Land, Kreis, Gemeinde).

Lage der Zahlstelle: Netzknotenabschnitt, Station/Kilometrierung, Angabe ob Lage
auf freier Strecke oder in Ortsdurchfahrt.

Lage des Zahlabschnitts: Netzknotenabschnitte, Station/Kilometrierung, Nahziele,
Zahlabschnittslange.

Querschnitt: Anzahl Fahrbahnen, Anzahl Fahrstreifen, Verkehrsverbote.
Zahlumfang: Zahistellentyp (z.B. manuell, temporéar, Dauerzahistelle), Zahlart (A, B)®.

Wahrend die Zahlungen auf Bundesautobahnen und Bundesstraf3en verpflichtend sind, ist den
Bundeslandern freigestellt, die SVZ auch auf Landes- bzw. Staatsstral3en und das nachgeord-
nete Strallennetz auszuweiten. In Sachsen-Anhalt werden auch Landesstral3en vollstandig in
die SVZ einbezogen.

2.1.2 Zeitliche Erhebung

Zur Abstufung des zeitlichen Erhebungsaufwandes werden manuelle Zahlstellen (MZ) in zwei
Gruppen von Zahlarten eingeteilt:

Manuelle A-Zahlstellen (MZa): Zahlstellen mit DTV > 7.000 Kfz/24h oder = 2 Fahr-
streifen pro Fahrtrichtung. Jeder Fahrstreifen wird von jeweils einem Verkehrszahler
erfasst.
Manuelle B-Zéahlstellen (MZb): Zahlstellen mit DTV < 7.000 Kfz/24h und einem Fahr-
streifen pro Fahrtrichtung. Ein Verkehrszahler erfasst den gesamten Stral3enquer-
schnitt.

Die Zuordnung zu den Gruppen erfolgt anhand der Ergebnisse vorangegangener SVZ.

Je nach Zahlart unterscheidet sich der zeitliche Umfang der Erhebung (Tabelle 1). An einer A-
Zahlstelle wird im Zuge einer SVZ an acht verschiedenen Tagen (jeweils zwei Normalwerk-
tage, Ferienwerktage, Freitage und Sonntage) stichprobenartig der Verkehr gezahlt. Bei B-

6 Erlauterung der Zahlart erfolgt im Abschnitt 2.1.2.
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Zahlstellen entfallen die Freitagszahlungen, sodass nur an sechs verschiedenen Tagen ge-
zahlt wird.

Die Zahlzeiten pro Zahltag umfassen an Normalwerk-, Ferienwerk- und Freitagen den Nach-
mittagszeitraum 15 — 18 Uhr; an Sonntagen aufgrund der veranderten Charakteristik des Wo-
chenendverkehrs den Zeitraum 16 — 19 Uhr. Morgendliche Verkehrsspitzen werden nur bei A-
Zahlstellen an Normalwerktagszéhlungen zuséatzlich im Zeitraum 7 — 9 Uhr erfasst.

Von den zwei Zahltagen je Tagesgruppe ist jeweils ein Tag im ersten Halbjahr und ein Tag im
zweiten Halbjahr zu z&hlen.

Tabelle 1: Zahlarten, Zahltage und Zahlzeiten bei manuellen Zahlungen.

MZa MZb

£ DTV [Kfz/24h] > 7.000 < 7.000

E oder und

§ Fahrstreifen pro Fahrtrichtung 22 1
Normalwerktage (Di, Mi, Do) 2 2

o Ferienwerktage (Di, Mi, Do) 2 2

:;ES; Freitage 2 0

N Sonntage 2 2
Zahltage 8 6
Normalwerktage (Di, Mi, Do) 1; : iSUSLr 15 — 18 Uhr

§ Ferienwerktage (Di, Mi, Do) 15 - 18 Uhr 15 - 18 Uhr

E Freitage 15 - 18 Uhr

N Sonntage 16 — 19 Uhr 16 — 19 Uhr
Zahlstunden 28 18

In Summe betragt die Stichprobe 28 Zahlstunden pro A-Zahlstelle und 18 Stunden pro B-Zahl-
stelle.

Im Zuge der SVZ-Vorbereitungen werden fir jedes Bundesland konkrete Zahltermine je Zahl-
tagesgruppe definiert und tGber die SVZ-Richtlinien bekanntgegeben. Die Bestimmung geeig-
neter Zahltermine erfolgt unter Beriicksichtigung der Feiertags- und Ferienkonstellationen des
jeweiligen Bundeslandes und seiner angrenzenden Bundesldnder bzw. des benachbarten
Auslandes sowie eventueller Grol3veranstaltungen. Ziel ist die Gewéhrleistung von weitge-
hend normalen, von Besonderheiten unbeeinflussten, Verkehrsverhaltnissen am Zahltag.

Tabelle 2 zeigt beispielhaft die Zahltermine der SVZ 2021 fir Sachsen-Anhalt.
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Tabelle 2: Zahltermine der SVZ 2021 fiir Sachsen-Anhalt.”

Monat Normalwerktage Freitage Sonntage
Di 13. Mi 14. Do 15.
April Di 20. Mi 21. Do 22. Fr 23. So 25.
Di 27. Mi 28. Do 29. Fr 30.
. Di 04. Mi 05. Do 06. Fr 07. So 09.
< Mai .
= Mi 26. Do 27. Fr 28. So 30.
£ Di 01. Mi 02. Do 03. Fr 04. So 06.
- Di 08. Mi 09. Do 10. Fr 11. So 13.
Juni Di 15. Mi 16. Do 17. Fr 18. So 20.
Di 22. Mi 23. Do 24.
Di 29. Mi 30.
Do 01. Fr 02. So 04.
Juli Di 06. Mi 07. Do 08. Fr 09. So 11.
Di 13. Mi 14. Do 15. Fr 16. So 18.
£ Di 07. Mi 08. Do 09. Fr 10. So 12.
% Di 14. Mi 15. Do 16. Fr 17. So 19.
T September
i Di 21. Mi 22. Do 23. Fr 24. So 26.
Di 28. Mi 29. Do 30.
Fr01. So 03.
Oktober
Di 05. Mi 06. Do 07.
Mai Di 18. Mi 19. Do 20.
S i Di 27. Mi 28. Do 29.
5 Di 03. Mi 04. Do 05.
E Di 10. Mi 11. Do 12.
9 August . .
9 Di 17. Mi 18. Do 19.
Di 24. Mi 25. Do 26.

7 An den fettgedruckten Terminen ist bevorzugt zu zahlen.
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2.1.3 Erhebungsmerkmale

Bei der manuellen Straenverkehrszahlung sind grundsatzlich alle Kraftfahrzeuge, mit Aus-
nahme von militdrischen Kolonnen, zu zahlen. Zusatzlich ist den StralRenverwaltungen freige-
stellt, Fahrrader in die Erhebungen mit einzubeziehen.

Abbildung 4 zeigt die insgesamt sechs Fahrzeugarten nach denen das Verkehrsaufkommen
zu differenzieren ist. Spezielle Fahrzeuge, wie z.B. einzeln fahrende Militarfahrzeuge oder
landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge sind ihrer Bauart entsprechend den Fahrzeugarten zuzu-
ordnen.

Nichtmotorisierter Verkehr Leichtverkehr (LV) Schwerverkehr (SV)

Fahrrdader “ Motorisierte Zweirdder

Personenkraftwagen & L;Stkraft:tagen >3,5t
Lieferwagen ohne Anhénger

“ Personenkraftwagen
Lastziige

‘ oy Pers?nenkraf'twagen mit Lastkraftwagen > 3,5 t
_—__— "] Anhénger mit Anhénger
“ Lieferwagen £3,5t

B

Kraftomnibusse

i
1

Sattelkraftfahrzeuge

f
]

Abbildung 4: Fahrzeuggruppen (farbige Kasten) und Fahrzeugarten (graue Kasten).

Die an der Zahlstelle gezahlten Fahrzeuge werden von den Vorort befindlichen Zahlkraften in
Zahlblatter eingetragen (Abbildung 5).2 Sowohl die Bereitstellung der Zahlblatter als auch die
zentrale Bundelung aller Zahldaten (Abbildung 6) erfolgt durch das webbasierte Programm
»SVZ-Online”.

Die Zahlblatter enthalten im Kopf die relevantesten Angaben zur Z&hlstelle aus dem Zahlstel-
lenverzeichnis (StralRe, Abschnitt, Station, TK/Zst.-Nr. und Zahlabschnitt), um den Zahlkraften
eine zweifelsfreie Zuordnung der registrierten Daten zu den Zahlistellen und Fahrtrichtungen
zu ermoglichen. Erganzend kénnen von der Zahlkraft besondere Vorkommnisse am Zahlter-
min kommentiert werden.

Im unteren Block des Z&hlblattes sind die Zahlwerte in Form von Strichlisten einzutragen. Ne-
ben der erforderlichen Fahrzeugartendifferenzierung sind folgende weitere Erhebungsmerk-
male zu bertcksichtigen:

Die Zahldaten sind immer getrennt nach Fahrtrichtung und Fahrstreifen zu erheben.
Die Zahldaten je Fahrzeugart sind zu Stundenwerten zusammenzufassen.

8 Beim Einsatz elektronischer Handzahlgerate bzw. Apps oder videobasierter Erhebung erfolgt die Datenlber-
nahme in einem abgestimmten Datenformat.
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Zahlabschnitt: B 1/AS 66 Bernstedt (A 2) - Eichenbarleben B 1/ L 45/K 1155 StraBe: B 1 IH
Abschn.-Nr.: 54 Zst. bei km: Zst. bei Station: 1,240 TK 25 / Zst.-Nr.: 3834 5020
L hefien und Wetterverhaltnisse: j
Datum F.ah'. mctor. weire e auch Kombinati bis 9 Sitze, K: Pkw mit Lkw Gber 3,5t Lkw Gber 35t
réader | (auch mit Seiten- Anhanges, Wchnmotile und Lieferwagen bis zu 3,5 t zu. GG (auch mit Annanger (auck mit zul. GG ohne zul. GG mit Anhanger (Lastziige],
/f/ 0‘ 1 wagen) Antanger) Anhanger i sy
— bz
iot| b | e mey ey M (G5 g TS
ahizeit 1 2 3 | 4 s s
Verkehr in Richtung: B 1/ AS 66 Bomstedt (A 2) Ziel: Helmstedt Seiticher Radweg vorhanden: ~ Ja [ ] Nein ]
A5:00 I T R e Y B T e N VU A ey g W { -
2. | B R Y H i T o > He =y o
Ab:00 [} B SR B FR R T HEY
i . " - o 5
2 A
AZ00 A HHE R T R R R ; { = T
e B PR T AR ] e e !
i A A AO
Verkehrin Fichiung: Eichenbarleben B1/L45/K 1155  Ziek Magdeburg Seitlicher Radweg vorhanden: ~ Ja [_]  Nein [X]
A5:00 - | T HE B B R e ] T |
L H HHE T L O (B
S HE LR s
A1, Y A1
E-0) i HH D B T T O Ao A T -]
- W B BHE T T 2 ; I -
‘ Vi 2 E
|/ R T HE HHE HE A A 1] L
| B T A m&—#u—gg—t Il ‘ i -
] Z
Namfd %NZ A;hltez:jngd%buohstabe’\) llnleme Vermerke: j Engegeben: D Ifd. Zahlblatt-Nr.: D

bast

[T ——

Abbildung 5: Muster eines ausgefiillten Zahlblattes.

StraBenverkehrszéhlung Online

Filter Ziahldaten 3029/ 48786
Reihenfolge TKIZstNr Strale Station km Zahlart: | B-Zahlstelle
Zahlstellen 3834 5020 B1 1,240
Sortieren Von |B 1/AS 66 Bornstedt (A 2) Bis |Eichenbarleben B 1/L 45/ K 1155
Zahltermine || p: htung: |Helmstedt: B 1/AS 66 Bornstedt (A 2) Anzahl der Fahrstreifen |1
Zahlblatter
Zahldaten Seitlicher Radweg vorhanden: ja nein Fahrrader werden registiert: ja nein
| Ubersicht _
P — -l Mow 2 | Fr Fr2 || So 1 I I So2 || Fer 1 I I Fer2 IIUbersichi I Import I Export
TM-Online Zahldatum: Zahldatum bisher noch nicht festgelegt
—— Fahrrad Krad Pkw [ Lfw Bus LKWoA Lastzug
Ergebnisse 7.8 Uhr
Abmelden 8-9 Uhr
—— | |15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
Letzte Anderung:
Anzeiga:
Bearbeitan | Neues Zahlblatt | Priifen Zahlblatt loschen Besonderheiten

<1 4 [&] ] ]

Besonderheiten:

Abbildung 6: Zadhldateneingabe in SVZ-Online.
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2.2 Erhebungsumsetzung

Jede Stral3enverkehrszéhlung stellt von Vorbereitung bis zur Veroffentlichung der Ergebnisse
ein mehrjahriges Unternehmen dar, dessen Zeitaufwand weit Uber das eigentliche Erhebungs-
jahr hinausgeht (Abbildung 7).

2.2.1 Vorbereitung

Im Zuge der Vorbereitung der SVZ 2021 wurde das Zahlstellenverzeichnis mit einem Umfang
von 1.300 manuellen Zahlstellen finalisiert und fir jeden Regionalbereich der LSBB plus Bun-
desautobahnen per offentlicher, EU-weiter, Ausschreibung ein Auftragnehmer gebunden (Ab-
bildung 8). Zu den wesentlichen Leistungen der Auftragnehmer gehéren:

Vorort-Kontrolle und Dokumentation der Z&hlstellen sowie deren Markierung zur leich-
teren Auffindbarkeit durch die Zahlkréafte,

Beschaffung und Bindung von Z&ahlpersonal und ggf. Zahltechnik (Videokameras),
Ausbildung des Zahlpersonals hinsichtlich den SVZ-Richtlinien und dem StVO-konfor-
men Verhalten an der Zahlstelle, Ausstattung der Zahlkrafte mit Warnkleidung,
Durchfiihrung der Z&hlungen und

Durchfiihrung von Kontrollfahrten und deren Protokollierung.

Aufgrund der pandemiebedingten Verschiebung der SVZ von urspriinglich 2020 auf das Jahr
2021 mussten von den Auftragnehmern einige vorbereitende Leistungen wiederholt werden.

Beauftragt wurden folgende Unternehmen:

Los 1 (Bundesautobahnen):
SCHLOTHAUER & WAUER Ingenieurgesellschatft fir StraBenverkehr mbH, Berlin.

Los 2 & 6 (RB Ost & RB Nord):
Uhlig & Wehling GmbH Ingenieurgesellschaft, Mittweida.

Los 3,4 & 5 (RB Sid, RB West & RB Mitte):
Ingenieurbiro fir Bauwesen Dipl.-Ing. Lars Deuter, Quedlinburg.
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Durchschnittliche
agliche Verkehrsstarken

2ustindigkeit Beauft:

BAB & B-Str.

SACHSEN-ANHALT
Ittt

L-Str.

Gl (D1V)
Ganglinien-Faktoren
Mittlere stiindliche
Verkehrsstarken
Larmkennwerte

Ingenieurbiiros
beauftragen

Zustandigkeit Beauftragung

Fiir jede Zihlstelle

Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarken (DTV)
Larmrelevante Werte

= srken

B- & L-Str.

Mittlere stiindliche
Verkehrsstarken

Abbildung 7: Organisatorischer Ablauf von Straenverkehrszahlungen und Langzeitzéhlungen.

Los 1: Bundesautobahnen

SCHLOTHAUER
& WAUER

44 manuelle Z&hlstellen

Los 4: RB West

b

316 manuelle Zhlstellen

—_—:

Los 2: RB Ost

229 manuelle Zahlstellen

——

Los 5: RB Mitte

ibd

202 manuelle Zahlstellen

Los 3: RB Siid

ibd
373 manuelle Z&hlstellen

Los 6: RB Nord

136 manuelle Zahlstellen

————

Abbildung 8: Regionalbereiche der LSBB und Auftragnehmer fiir die SVZ 2021.
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2.2.2 Erhebung

Die Auftragnehmer haben vor Durchfuhrung der Erhebungen Einsatzplane auf Basis der vor-
geschriebenen Zahltermine zu erstellen und vor dem jeweiligen Zahltermin dem Auftraggeber
sowie der zustandigen StraRen- bzw. Autobahnmeisterei vorzulegen.

Zur Gewabhrleistung einer hohen Qualitat der Zahlungen ist bei der Einsatzplanung in Abstim-
mung mit der jeweils zustandigen Meisterei zu beachten, dass am Tag der Zahlung ,normale“
Verkehrsverhaltnisse am Zahlquerschnitt herrschen. Der Auftragnehmer hat sich im Vorfeld
der jeweiligen Zahlungen uber die aktuelle Verkehrslage, geplante Sperrungen oder Veran-
staltungen selbstandig zu informieren. Baustellen (auch Tagesbaustellen) fihren wie andere
Besonderheiten (z.B. gro3ere Veranstaltungen) zu einem Ausschluss des betroffenen Zahlta-
ges.

Wahrend der Zahlungen wurde das eingesetzte Zahlpersonal stichprobenartig auch von Sei-
ten des Auftraggebers (LSBB) kontrolliert.

2.2.3 Rohdaten

Die ausgefullten Zahlblatter sind vor dem Versand an den Auftraggeber durch den Auftrag-
nehmer zu prifen hinsichtlich

Vollstandigkeit der ausgefilliten Formularfelder und Bemerkungen,

Gewaéhrleistung der eindeutigen Zuordnung jedes Z&ahlblatts zur Zahlstelle, zur gezéahl-
ten Fahrtrichtung und zum gezahlten Fahrstreifen,

Plausibilitdt und Vollstandigkeit der eingetragenen Erhebungsdaten und der korrekten
Stundensummen.

Die Eingabe der Zahl- bzw. Rohdaten in SVZ-Online erfolgte stattdessen durch die LSBB sel-
ber. In anderen Bundeslandern ist es ublich, diese Leistung aufgrund des enormen Zeitauf-
wandes ebenfalls an die Auftragnehmer zu delegieren.

Das Programm SVZ-Online unterstiitzt die Zahldateneingabe mit automatisierten Plausibili-
tatsprifungen: Neben der Meldung fehlender Datenséatze werden die Stundenwerte anhand
von Grenz-/Schwellenwerten auf

ungewdhnlich hohe Anteile einzelner Fahrzeugarten,

ungewodhnliche hohen stiindliche Verkehrsstarken innerhalb des gleichen Zahltermins
sowie auf

ungewohnliche Verkehrsaufkommen gegeniiber anderen Zahlterminen der gleichen
Zahlstelle

gepruft und dem Anwender als plausibel, unvollstédndig oder unplausibel gemeldet.

Durch diese differenzierte Prifung soll erreicht werden, dass direkt bei der Dateneingabe in
SVZ-Online, wenn die Zahlblatter noch vorliegen, Meldungen zu erkannten Unregelmafiigkei-
ten, Fehleingaben oder Implausibilitaten analysiert, korrigiert und kommentiert werden. Durch
diese Vorabprifung und sofortige Korrektur sollten spatere Fehlermeldungen im Rahmen der
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Prifung durch das Auswertebiiro und die damit verbundenen aufwandigen Ruckgriffe auf die
Zahlblatter verringert und der Prifprozess insgesamt erleichtert werden.

2.2.4 Auswertung

Nach Abschluss der Dateneingabe folgt die Hochrechnung der Zahldaten. Ziel ist, aus den
stichprobenartigen, drei- bis funfstiindigen, Zahldaten je Zahltermin aussagekraftige verkehrs-
planerische Kennziffern fur jede Zahlstelle zu ermitteln. Zu den Wesentlichen gehdren:

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV): Das tagliche Verkehrsaufkom-
men auf dem Zahlabschnitt in Kfz/24h als Durchschnitt des gesamten Jahres. Wird
zusatzlich auch nach Tagesgruppe und Fahrzeugart differenziert ausgegeben.
Maflgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV): Auch als Bemessungsverkehrs-
stéarke bezeichnet. Gibt fur den Z&hlabschnitt das Verkehrsaufkommen der 50. hochst-
belastetsten Stunde des Jahres in Kfz/h an.

Gerauschkennwerte nach RLS90 und RLS19: Mittlere stiindliche Verkehrsstarken in
Tages, Abend- und Nachtzeitraumen fir weitergehende Larmberechnungen.

Die Hochrechnung erfolgt in mehreren Schritten: Aus den stichprobenartigen Stundenwerten
je Zahltermin werden mit Hilfe von Hochrechnungsfaktoren Tageswerte ermittelt; aus den Ta-
geswerten erfolgt mit weiteren Hochrechnungsfaktoren die Bestimmung von Jahreswerten.
Fur die Hochrechnung der manuellen Zahlungen sind die Dauerzahlstellen von zentraler Be-
deutung, denn nur Dauerzéhlstellen erfassen den Verkehr an 24 Stunden pro Tag und 365
Tagen pro Jahr. Aus deren Ganglinien fir das Jahr 2021 kénnen durchschnittliche Faktoren
zur Umrechnung von Stunden- auf Tageswerte sowie von Tages- auf Jahreswerte abgeleitet
und auf die manuellen Zahlstellen angewendet werden.

Fur eine detaillierte Beschreibung des Hochrechnungsverfahren manueller Zahlungen wird auf
die Methodikberichte der BASt zur SVZ 2015 verwiesen.® Das Hochrechnungsverfahren zur
SVZ 2021 ist auf diesem aufgebaut. Zustéandiges Unternehmen fir die Hochrechnung der
Zahldaten der SVZ 2021 ist bundesweit AVISO GmbH, Aachen.

2.2.5 Ergebnisse

Die Ergebnisse der SVZ 2021 werden in Form von Excel-Tabellen aufbereitet und enthalten
fur jeden Zahlabschnitt verkehrsplanerischen Kennziffern sowie Ergebnisse friherer SVZ-
Kampagnen zum Vergleich. Abbildung 9 stellt dies beispielhaft dar.

Die Veroffentlichung der Tabellen erfolgt Gber die Webseiten der BASt und der Stra3enver-
waltungen der Lander:

BASt: Bundeslanderibergreifend, jedoch nur fir Bundesfernstral3en:
https://www.bast.de/DE/Statistik/Verkehrsdaten/Manuelle-Zaehlung

LSBB: Nur Sachsen-Anhalt, aber alle StralRenklassen:
https://Isbb.sachsen-anhalt.de/service/manuelle-strassenverkehrszaehlungen/

9 (MUVEDA Hellebrandt & Saeid Mahmoudi GbR, 2020).
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Ausschnitt der Ergebnisse der SVZ 2021

Abbildung 9
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3 Ergebnisse

Die folgenden Abschnitte geben einen Uberblick zu den wesentlichen Ergebnissen der SVZ
2021 in Sachsen-Anhalt. Detaillierte tabellarische Darstellungen der gezeigten Diagramme
sind dem Bericht als Anhang A beigeflgt.

3.1 Raumliche Erhebung

GemafR den Richtlinien fir die StraBenverkehrszahlungen 1° wurde das sachsen-anhaltinische
Stral3ennetz der Bundesautobahnen (BAB), BundesstralR3en (B-Straf3en) und Landesstral3en
(L-StrafRen) in Abschnitte mdglichst gleichbleibender Verkehrscharakteristik, sogenannte Zahl-
abschnitte, unterteilt. Jeder Zahlabschnitt wird mit einer Zahlstelle versehen, an dessen kon-
kretem Standort das Verkehrsautfkommen entweder mittels manueller Zahlung (MZ) oder einer
Dauerzahlstelle (DZ) erfasst wird.

Eine Ubersicht zu der Anzahl an Zahlstellen, Zahlabschnittslangen, StraBenlangen und Abde-
ckungsgraden ist in Tabelle 3 differenziert nach Stra3enklasse und SVZ-Jahr wiedergegeben.

Der Abdeckungsgrad stellt das Verhaltnis der Zahlabschnittslangen zur gesamten StralRen-
lange der jeweiligen StralRenklasse dar. Wahrend fur Bundesautobahnen eine raumliche
Vollerhebung stattfand, konnte fur Bundes- und Landesstral3en mit Abdeckungsraten in Hohe
von 97% bzw. 95%. eine nahezu raumliche Vollabdeckung gewéahrleistet werden.

Der Anstieg der Zahlabschnittslange auf Bundesautobahnen von rd. 80 km zwischen 2015 und
2021 und der gleichzeitige Riickgang der Zahlabschnittslange auf BundesstraRen in aquiva-
lenter Hohe ist auf die Umstufung der B 6 zur A 36 im Jahr 2019 zurlckzufihren.

Gegenuber der SVZ 2015 erfuhr das Zahlstellennetz in Sachsen-Anhalt im Rahmen der SVZ
2021 eine Erweiterung in Hohe von 97 Zahlstellen.

Das Zahlstellenverzeichnis zur SVZ 2021 in Sachsen-Anhalt umfasste somit insgesamt 1.426
Zahlstellen, davon 129 Dauerzahlistellen und 1.297 manuelle Zahlistellen (Abbildung 10). Wie
den Diagrammen zu enthnehmen ist, erfolgte die Verkehrszahlung und B- und L-Stral3en grof3-
tenteils manuell. Nur auf BAB besteht das Zahlstellennetz mehrheitlich aus Dauerzéahlstellen.
Aufgrund des grundsatzlich geringen Verkehrsaufkommens auf den L-Stralen Sachsen-An-
halts wurde dort Gberwiegend nur mit einer Zahlkraft pro Zahlstelle Verkehr erhoben (manuelle
B-Zahlstelle, MZb, siehe Abschnitt 2.1.2).

Aufgrund technischer Defekte war an 3 Dauerzahlstellen eine ersatzweise manuelle Erhebung
des Verkehrs notwendig, sodass, wie in Abschnitt 2.2.1 genannt, der Umfang manueller Z&ahl-
stellen tatsachlich 1.300 Z&hlstellen betrug.

Fur 20 Zahlstellen konnten aufgrund langfristiger Baustellen wéahrend der SVZ-Kampagne
keine Verkehrsbelastungen ermittelt werden. Dies entspricht einer Quote von 1,4%.

10 (Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat StB 11, 2020).
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Tabelle 3: Abdeckung des StraRennetzes mit Z&hlabschnitten.

BAB B-Straf3en L-StralRen
Zahlstellen 86 534 806
g Zahlabschnittslange [km] 512 1.963 3.860
Q StraBenlange * [km] 507 2.031 4.059
Netzabdeckung 101% 97% 95%
Zahlstellen 67 527 735
s Zahlabschnittslange [km] 434 2.041 3.700
Q StraBenlange 2 [km] 416 2.135 4.065
Netzabdeckung 104% 96% 91%
@ Zéahlstellen 19 7 71
—
S Zahlabschnittslange [km] 78 -79 159
§ StraBenlange [km] 91 -104 -6
N Netzabdeckung [%-Punkte] -3 1 4
BAB B-Stral3en L-StralRen

ODZ @MZa BMZb

0Dz @MZa EMZb

0DZ EMZa BMZb

Abbildung 10: Zahlstellen nach Stralenklasse und Zahlart.

11 | angenstatistik der StraBen des tberdrtlichen Verkehrs, Stand: 1. Januar 2021.
12| angenstatistik der StraBen des tberdrtlichen Verkehrs, Stand: 1. Januar 2015.
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3.2 Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastungen als mittlere DTV-Werte sind differenziert nach Bauamt 2 bzw. Regi-
onalbereich, Kreis, Stra3enklasse, Fahrzeuggruppe (Kfz, SV) und Jahr in den folgenden Dia-
grammen (Abbildung 11 und Abbildung 12), sowie in Tabellenform im Anhang A zusammen-
gestellt.

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken auf Bundesautobahnen Sachsen-Anhalts
betrugen im Jahr 2021 im Mittel rd. 35.000 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil)
von 24%. Dies stellt einen Riickgang der Kfz-Verkehrsbelastung auf Bundesautobahnen in
Hohe von 23% gegentiber 2015 dar. Die SV-Belastung sank um 13% gegenlber 2015.

Auch auf den Bundes- und Landesstral3en Sachsen-Anhalts ist im Wesentlichen ein Riickgang
der Verkehrsbelastung zu beobachten.

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken auf Bundesstral3en Sachsen-Anhalts betru-
gen im Jahr 2021 im Mittel rd. 5.900 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 11%. Dies stellt einen
Ruckgang der Kfz-Verkehrsbelastung auf Bundesstral3en in Hohe von 7% gegenuber 2015
dar. Die SV-Belastung sank um 5% gegenlber 2015.

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken auf Landesstrallen Sachsen-Anhalts betru-
gen im Jahr 2021 im Mittel rd. 2.400 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 7%. Dies stellt einen
Ruckgang der Kfz-Verkehrsbelastung auf LandesstraBen in Hohe von 3% gegentber 2015
dar. Die SV-Belastung sank um 1% gegenliber 2015.

In den einzelnen Regionalbereichen variierte die Entwicklung der mittleren DTV-Werte jedoch
erheblich voneinander.

Auf Bundes- und LandesstralRen der Regionalbereiche Ost und Nord sind die mittleren Kfz-
und SV-Belastungen gegeniber 2015 leicht gesunken, wahrend in den Regionalbereichen
Sud und Mitte die mittlere Verkehrsbelastung — je nach StraRenklasse — stagnierte oder leicht
anstieg

Der scheinbar tiberdurchschnittlich hohe Riickgang der Verkehrsbelastung auf Bundesstral3en
im Regionalbereich West in Hohe von 31% zwischen 2021 und 2015 ist im Wesentlichen auf
eine statistische Ursache zurlickzuftihren: Aufgrund der Umstufung der B 6 zur A 36 im Jahr
2019 flieRen die Verkehrsbelastungen an den betroffenen Z&ahlstellen fir 2021 in die Berech-
nung der mittleren Verkehrsbelastung auf Autobahnen anstelle der Bundesstral3en. Dies sorgt
fur eine wesentlich starkere ,Verminderung“ der mittleren Verkehrsbelastung auf Bundesstra-
Ren des Regionalbereiches West, als tatsachlich zu beobachten war.

Die hdchsten mittleren DTV auf Autobahnen traten in den Landkreisen Anhalt-Bitterfeld und
Wittenberg mit rd. 52.100 Kfz/24h bzw. rd. 47.800 Kfz/24h auf (A 9). Die hdchsten mittleren
DTV SV auf Autobahnen sind dagegen in den Landkreisen Jerichower Land und Bérde mit rd.
11.900 Kfz/24h bzw. rd. 11.200 Kfz/24h verortet gewesen (A 2).

13 Bauamt“ ist der in SVZ-Online verwendete Oberbegriff fiir regionale Niederlassungen der StraRenbauverwaltun-
gen der Bundeslénder sowie der Niederlassungen der Autobahn GmbH des Bundes.
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Saalekreis und Salzlandkreis wiesen sowohl auf BundesstraRen als auch auf Landesstral3en
die hochsten mittleren DTV sowie die hochsten mittleren DTV SV in Sachsen-Anhalt auf.

Bei Betrachtung der mittleren DTV-Werte nach Tagesgruppe (Abbildung 13) war an Werk-,
Urlaubs- und Sonntagen bei allen Straenklassen ein Riickgang der Verkehrsbelastung auf-
getreten.

Auch die mittleren DTV-Werte nach Fahrzeugart (Abbildung 14) waren mehrheitlich von einer
Verminderung gegeniuber 2015 gekennzeichnet. Lediglich der Fahrrad- und Kraftradverkehr
konnte auf Bundes- und Landesstraf3en ein geringfligiges Wachstum gegenuber 2015 aufwei-
sen.
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Abbildung 11: Mittlere Verkehrsbelastung nach Bauamt, StraRenklasse und Fahrzeuggruppe.
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Abbildung 12: Mittlere Verkehrsbelastung nach Kreis, StraBenklasse und Fahrzeuggruppe.



Ergebnisse

BAB
02015 m2021
50.000 46.188 46.840
45.000
40.000
35.000
% 30.000
Ny 25.000
£ 20.000
15.000
10.000
5.000
0
DTV der Werktage DTV der Urlaubswerktage DTV der Sonn- und Feiertage
DTV TAGESGRUPPE
B-StralRen
m2015 m2021
8.000
6.995
7.000
6.000
T 5.000
N
N 4000
LL
X 3.000
2.000
1.000
0
DTV der Werktage DTV der Urlaubswerktage DTV der Sonn- und Feiertage
DTV TAGESGRUPPE
L-Stral3en
m2015 m2021
3.000 2.738 2653
2,512 2.438
2.500
- 2.000
S 1.514
5 1.500
LL
~
1.000
500
0
DTV der Werktage DTV der Urlaubswerktage DTV der Sonn- und Feiertage
DTV TAGESGRUPPE

Abbildung 13: Mittlere Verkehrsbelastung nach Tagesgruppe und StralRenklasse.
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Abbildung 14: Mittlere Verkehrsbelastung nach Fahrzeugart und Straenklasse.
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3.3 Extremwerte

Die folgenden Abbildungen stellen die jeweils fiinf hochstbelasteten Z&hlabschnitte in Sach-
sen-Anhalt gemal den Ergebnissen der SVZ 2021 dar, differenziert nach

Verkehrsbelastung (DTV, DTV SV, SV-Anteil),
StralBenklasse (BAB, B-Stralden, L-Stral3en) sowie
Lage der Zahlstelle (freie Strecke, Ortsdurchfahrt).

Eine tabellarische Ubersicht befindet sich in Anhang A.

Erwartungsgemaf waren die hochstbelasteten Zahlabschnitte der Bundesautobahnen Sach-
sen-Anhalts ausschlie3lich auf der A 2, Giberwiegend im Landkreis Bérde, vorzufinden.

Fast die Halfte der hochstbelasteten Zahlabschnitte nach DTV und DTV SV der Bundes- und
LandesstraRen befanden sich im Saalekreis. Zahlabschnitte der Bundes- und Landesstraf3en
mit dem hochsten SV-Anteilen waren dagegen auffallend h&aufig im Landkreis Borde vorzufin-
den.
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Abbildung 24: Hochstbelastete freie Strecken der L-StralRen nach DTV.
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Abbildung 25: Hochstbelastete Ortsdurchfahrten der L-StralRen nach DTV.
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Abbildung 26: Hochstbelastete freie Strecken der L-StralRen nach DTV SV
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Abbildung 27: Hochstbelastete Ortsdurchfahrten der L-Straen nach DTV SV.
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3.4 Anmerkungen zu den Auswertungen

3.4.1 Zustandigkeitsbereich der LSBB

Die StralRenverkehrszahlung 2021 in Sachsen-Anhalt wurde auf allen StraRen durchgefihrt,
deren Baulasttrager bis zum Ubergang der Autobahnverwaltung an die Autobahn GmbH zum
Jahr 2021 die Landesstralenbaubehdrde Sachsen-Anhalt war. Dies umfasste somit alle Bun-
desautobahnen, Bundesstrafen und Landesstraen im Gebiet des Landes Sachsen-Anhal,
mit folgenden Ausnahmen:

Die Bundes- und LandesstralRen der kreisfreien Stadte Magdeburg, Halle (Saale) und
Dessau-Rof3lau liegen grundsatzlich nicht im Zustandigkeitsbereich der LSBB. Den-
noch endet die Zustandigkeit der LSBB nicht immer an den Verwaltungsgrenzen der
kreisfreien Stadte. Innerhalb der kreisfreien Stadte gibt es vereinzelte Stral3enab-
schnitte, die von der LSBB betrieben werden und somit auch Zahlstellen enthalten.
Einige Abschnitte der A 9 entlang der Landesgrenze Sachsen/Sachsen-Anhalt liegen
zwar territorial betrachtet innerhalb des Freistaats Sachsen (Landkreis Nordsachsen),
wurden aber dennoch von der LSBB verwaltet. Die Zéhlstellen auf den betroffenen
Autobahnabschnitten lagen daher ebenfalls in der Zustandigkeit der LSBB.

Die Auswertung der mittleren DTV-Werte nach Kreisen in Tabelle 7 gilt im Falle der kreisfreien
Stadte und des Landkreises Nordsachsen (farblich hervorgehoben) daher ausschlief3lich nur
fur diejenigen Straf3en, die von der LSBB betrieben wurden und nicht fir samtliche Straf3en
der jeweiligen Gebietskdrperschatt.

3.4.2 Berechnung mittlerer DTV-Werte

Uber alle ausgewerteten Zahlistellen i wurde fir jede StraRenklasse k und fir jede Fahrzeugart
g ein mit der Zahlabschnittslange L; gewichtetes Mittel der DTV-Werte dieser Z&hlstellen ge-
bildet. Dieser mittlere DTV-Wert berechnet sich wie folgt:**

Y DTV - Ly

717 (@)
DTV 7’ = [Fz/24h]
k YiLik
mit:

DTVk(g): Mittlerer DTV der Fahrzeugart g und Stral3enklasse k,
DTVi'(,f): DTV-Wert der Zahlstelle i fir die Fahrzeugart g auf Stral3e der Klasse
k,
Lip Abschnittslange der Zahlstelle i auf StralRe der Klasse k.

Die Berechnung mittlerer DTV-Werte differenziert nach Fahrzeuggruppe oder Tagesgruppe
erfolgt &quivalent.

14 (MUVEDA Hellebrandt & Saeid Mahmoudi GbR, 2020).
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3.4.3 SVZ-Ergebnisberichte der BASt

Im Abschluss jeder SVZ wird von der BASt ein Ergebnisbericht mit offiziellen statistischen
Auswertungen bezuglich mittlerer Verkehrsstarken und Fahrleistungen im gesamten Bundes-
gebiet herausgegeben.

Die im Ergebnisbericht zur SVZ 2015 *® genannten mittleren DTV-Werte fur Sachsen-Anhalt
weichen leicht von den fur hiesigen Bericht berechneten mittleren DTV-Werten zum Jahr 2015
ab. Grunde fir diese Diskrepanz sind:

In die Berechnung der mittleren DTV-Werte aus den offiziellen Ergebnisberichten flie-
Ren traditionell nur Z&hlabschnitte auf freien Strecken hinein. Zahlstellen in Ortsdurch-
fahrten werden nicht bertcksichtigt. Fur die vorliegende Auswertung wurden alle Zahl-
stellen Sachsen-Anhalts einbezogen.

Zur Berechnung der mittleren DTV-Werte fiur die offiziellen Ergebnisberichte werden
Zahlstellen ohne Z&ahldaten mit geschatzten DTV-Werten versehen. Fur die vorlie-
gende Auswertung konnte dies nicht umgesetzt werden, sodass Zahlstellen ohne Zahl-
daten im Rahmen der Berechnung mittlerer DTV-Werte unbertcksichtigt blieben.

15 (MUVEDA Hellebrandt & Saeid Mahmoudi GbR, 2020).
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Tabellarische Auswertungen

Mit Werten

Keine Werte (KW)

Dauerzahlstellen als MZ

Bauamt

BAB GmbH
LSBB RB Ost
LSBB RB Sud
LSBB RB West
LSBB RB Mitte
LSBB RB Nord

Summe

BAB GmbH
LSBB RB Ost
LSBB RB Sid
LSBB RB West
LSBB RB Mitte
LSBB RB Nord

Summe

BAB GmbH
LSBB RB Ost
LSBB RB Sud
LSBB RB West
LSBB RB Mitte
LSBB RB Nord

Summe

Summe

Tabelle 4: Zahlstellen nach Bauamt, StraRenklasse und Zahlart.

Dz

34

34

a4

BAB
MZa MzZb Dz
44
10
16
8
9
10
44 0 53
i
0 0 1
2
2 0 0

42 0 54

B-Strallen

MZa

61
66
41
35
19
222

223

MZb

50
52
64
66
24
256

257

Dz

10

12

28

31

L-StraBen
MZa MZb
8 108
24 228
40 168
6 95
5 87
83 686
1
2
3
1
0 7
-1
0 -1
83 692

Summe

78
239
396
333
212
148

1.406

P O W o N ™

o o o o o o o

1.426



Mit Werten

Keine Werte (KW)

Dauerzahlstellen als MZ

Kreis

Dessau-Rof3lau
Halle (Saale)
Magdeburg
Salzwedel
Anhalt-Bitterfeld
Bérde
Burgenlandkreis
Harz

Jerichower Land
Mansfeld-Siidharz
Saalekreis
Salzlandkreis
Stendal
Wittenberg

Nordsachsen
Summe

Dessau-Rof3lau
Halle (Saale)
Magdeburg
Salzwedel
Anhalt-Bitterfeld
Borde
Burgenlandkreis
Harz

Jerichower Land
Mansfeld-Stidharz
Saalekreis
Salzlandkreis
Stendal
Wittenberg

Nordsachsen

Summe

Dessau-RoBlau
Halle (Saale)
Magdeburg
Salzwedel
Anhalt-Bitterfeld
Borde
Burgenlandkreis
Harz

Jerichower Land
Mansfeld-Stidharz
Saalekreis
Salzlandkreis
Stendal
Wittenberg

Nordsachsen
Summe

Summe

LandesstraRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt

Tabelle 5: Zahlstellen nach Kreis, StraRenklasse und Zahlart.

Dz

N 0 PP N

34

a4

BAB
MZa

o w N ©

10

44

42

MZb

B-Strallen
Dz MZa

10
34
20
27
23
14
16
19
15

a o Bk O N W N N o A g

21

53 222

54 223

MZb

16
25
44
34
49
23

15

24

256

257

L-StraBen

Summe

Dz MZa MZb
2 9
2 8
4 1 10
1 1 43 76
2 5 48 121
1 2 81 166
2 61 137
6 24 76 195
16 59
1 8 80 123
8 12 86 154
7 16 94 160
2 4 44 73
3 54 110
5
28 83 686 1.406
0
0
1
0
1 2
1
2 5
2 2
2
2 2
1
1 g
1 1
0
0
2 0 7 20
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1 -1 0
0
0
0
0
0
1 0 -1 0
31 83 692 1.426



Tabellarische Auswertungen

Tabelle 6: Mittlere Verkehrsbelastung nach Bauamt, StraRenklasse und Fahrzeuggruppe.

BAB

Bauamt
DTV
DTV  DTVLV sV

BAB GmbH 35.118 25.458 8.472
LSBB RB Ost
LSBB RB Sud

LSBB RB West

2021

LSBB RB Mitte
LSBB RB Nord
Sachsen-Anhalt 35.118

25.458 8.472

BAB GmbH 45.682  35.899 9.783
LSBB RB Ost
LSBB RB Sud

LSBB RB West

2015

LSBB RB Mitte
LSBB RB Nord
Sachsen-Anhalt 45.682

35.899 9.783

BAB GmbH -23% -29% -13%
LSBB RB Ost
LSBB RB Sud

LSBB RB West

2021 /2015

LSBB RB Mitte
LSBB RB Nord

Sachsen-Anhalt -23% -29% -13%

DTV

5.382
7.599
5.007
5.889
5.568
5.923

6.024
6.735
7.293
5.836
5.962
6.375

-11%
13%
-31%
1%
-71%
-71%

B-Straen
DTV
DTV LV sV

4.839 543
6.677 826
4.532 476
5.233 655
4.768 799
5.247 656
5.462 562
6.045 690
6.517 777
5.239 597
5.105 857
5.687 688
-11% -3%

10% 20%
-30% -39%

0%
-71%
-8%

10%
-71%
-5%

SV-An-
teil

10%
11%

9%
11%
14%
11%

9%
10%
11%
10%
14%
11%

DTV

1.960
2.667
2.806
2.303
1.767
2.393

2.283
2.699
3.061
2214
1.777
2.475

-14%
-1%
-8%

4%
-1%
-3%

L-StraBen
prviv
1.838 122
2.473 194
2.625 181
2.099 204
1.627 140
2.220 172
2.140 144
2523 176
2.846 215
2.039 175
1.632 146
2.301 175

-14%
-2%
-8%

3%
0%
-3%

-15%
10%
-16%
17%
-4%
1%

SV-An-
teil

6%
7%
6%
9%
8%
7%

6%
7%
7%
8%
8%
7%



2021

2015

2021 /2015

LandesstraRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt

Tabelle 7: Mittlere Verkehrsbelastung nach Kreis, StraRenklasse und Fahrzeuggruppe.

Kreis

Dessau-Roflau
Halle (Saale)
Magdeburg
Salzwedel
Anhalt-Bitterfeld
Borde
Burgenlandkreis
Harz

Jerichower Land
Mansfeld-Siidharz
Saalekreis
Salzlandkreis
Stendal
Wittenberg
Nordsachsen

Sachsen-Anhalt

Dessau-Rof3lau
Halle (Saale)
Magdeburg
Salzwedel
Anhalt-Bitterfeld
Borde
Burgenlandkreis
Harz

Jerichower Land
Mansfeld-Sidharz
Saalekreis
Salzlandkreis
Stendal
Wittenberg
Nordsachsen

Sachsen-Anhalt

Dessau-Rof3lau
Halle (Saale)
Magdeburg
Salzwedel
Anhalt-Bitterfeld
Borde
Burgenlandkreis
Harz

Jerichower Land
Mansfeld-Stidharz
Saalekreis
Salzlandkreis
Stendal
Wittenberg
Nordsachsen

Sachsen-Anhalt

Anmerkung

DTV

49.624
44.739
16.396

52.050
46.295
31.736
20.379
37.962
27.032
35.114
24.400

47.781
53.419
35.118

54.155
44.325
38.907

60.584
57.878
56.603

56.139
26.371
36.608
35.131

53.990
66.063
45.682

-8%
1%
-58%

-14%
-20%
-44%

-32%
3%
-4%
-31%

-11%
-19%
-23%

BAB

DTV LV

39.517
33.563
12.003

41.891
26.732
23.925
17.311
26.035
19.678
26.195
18.264

37.750
41.556
25.458

45.062
34.956
29.687

50.947
43.086
45.340

41.495
20.476
28.709
26.871

45.004
54.181
35.899

-12%
-4%
-60%

-18%
-38%
-47%

-37%
-4%
-9%

-32%

-16%
-23%
-29%

DTV
SV

10.107
11.176
4.393

10.159
11.192
7.811
3.069
11.928
7.354
8.919
6.136

10.031
11.863
8.472

9.093
9.369
9.221

9.637
14.792
11.264

14.644
5.895
7.899
8.260

8.987
11.882
9.783

11%
19%
-52%

5%
-24%
-31%

-19%
25%
13%

-26%

12%
0%
-13%

SV-An-
teil

20%
25%
27%

20%
24%
25%
15%
31%
27%
25%
25%

21%
22%

24%

17%
21%
24%

16%
26%
20%

26%
22%
22%
24%

17%
18%
21%

DTV

7.305
20.678
18.691

5.148

5.548

5.986

5.984

4.159

4.949

6.881
10.216

6.912

6.246

4.899

5.923

7.403
8.651
20.466
5.441
6.393
6.088
5.449
6.695
4.918
6.716
9.348
8.635
6.560
5.467
3.991
6.375

-1%
139%
-9%
-5%
-13%
-2%
10%
-38%
1%
2%
9%
-20%
-5%
-10%

-7%

B-Stralen
orviv - R

6.653 652
18370  2.308
17.365  1.326
4374 774
4.966 583
5.259 727
5.385 599
3.842 317
4.456 493
5.634 829
0052 1165
6.005 907
5.401 846
4.440 459
5.247 656
6.865 538
8.071 580
19.504 962
4589 853
5.808 585
5.422 666
4.882 566
6.080 615
4.438 480
5931 785
8.482 866
7443 1192
5.699 862
4.952 515
3.427 564
5.687 688
3% 21%
128%  298%
11%  38%
5% 9%
-15% 0%
3% 9%
10% 6%
37%  -48%
0% 3%
5% 6%
% 34%
19%  -24%

-5%
-10%

-8%

-2%
-11%

-5%

SV-An-
teil

9%
11%

7%
15%
11%
12%
10%

8%
10%
12%
11%
13%
14%

9%

11%

7%
7%
5%
16%
9%
11%
10%
9%
10%
12%
9%
14%
13%
9%
14%

11%

DTV

1.496
6.006
7.703
1.692
2.307
2.149
1.851
2.668
2.027
2.353
3.591
2.959
1.833
1.760

2.393

1.999
6.229
6.810
1.726
2.700
2.145
2.057
2.980
1.930
2.296
3.589
3.144
1.822
2.000

2.475

-25%
-4%
13%
-2%
-15%
0%
-10%
-10%
5%
2%
0%
-6%
1%
-12%

-3%

L-StraBen
prviv
1.432 64
5.780 227
7.140 564
1.539 153
2151 156
1.942 207
1.748 103
2529 139
1.886 140
2.160 103
3333 257
2.725 234
1.703 130
1.658 102
2.220 172
1.921 78
5.954 274
6.478 332
1.566 160
2518 182
1.962 183
1.934 123
2.821 159
1.794 136
2.148 148
3.343 246
2.871 273
1.690 133
1.882 119
2.301 175

-25%
-3%
10%
-2%
-15%
-1%
-10%
-10%
5%
1%
0%
-5%
1%
-12%

-3%

-18%
-17%
70%
5%
-14%
13%
-16%
-13%
3%
31%
4%
-14%
2%
-14%

-1%

SV-An-
teil

4%
4%
7%
9%
7%
10%
6%
5%
7%
8%
7%
8%
7%
6%

7%

4%
4%
5%
9%
7%
9%
6%
5%
7%
6%
7%
9%
7%
6%

7%

Die Werte fiir die farblich markierten Kreise gelten ausschlieflich fir StraRenabschnitte, die bis zum Jahr 2021 in die Zustan-
digkeit der LSBB fielen und nicht fiir samtliche Straen innerhalb der jeweiligen Gebietskorperschaft. Hintergriinde dazu in
Abschnitt 3.4.1.



Tabellarische Auswertungen

2021 2021/ 2015 2015 2021

2015

2021/ 2015

Tabelle 8: Mittlere Verkehrsbelastung nach Tagesgruppe und Straenklasse.

DTV Tagesgruppe

DTV der Werktage

DTV der Urlaubswerktage
DTV der Sonn- und Feiertage
DTV

DTV der Werktage

DTV der Urlaubswerktage
DTV der Sonn- und Feiertage
DTV

DTV der Werktage

DTV der Urlaubswerktage
DTV der Sonn- und Feiertage
DTV

BAB

35.502
37.791
30.093
35.118

46.188
46.840
42.438
45.682

-23%
-19%
-29%
-23%

B-StralRen

6.498
6.036
3.614
5.923

6.995
6.385
4.207
6.375

-7%
-5%
-14%
-7%

Tabelle 9: Mittlere Verkehrsbelastung nach Fahrzeugart und Stral’enklasse.

DTV Fahrzeugart

DTV Fahrrad

DTV Krad

DTV Pkw und Lieferwagen

DTV Bus

DTV Lkw ohne Anhéanger > 3,5t
DTV Lastzliige

DTV

DTV Fahrrad

DTV Krad

DTV Pkw und Lieferwagen

DTV Bus

DTV Lkw ohne Anhanger > 3,5t
DTV Lastzlige

DTV

DTV Fahrrad

DTV Krad

DTV Pkw und Lieferwagen

DTV Bus

DTV Lkw ohne Anhéanger > 3,5t
DTV Lastzlige

DTV

BAB

106
25.352
70
1.055
7.347
35.118

190
35.709
234
1.365
8.184
45.682

-44%
-29%
-70%
-23%
-10%
-23%

B-StraRen

40

81
5.166
29
146
481
5.923

36

68
5.620
31
155
502
6.375

12%
19%
-8%
-T1%
-6%
-4%
-7%

L-StralRen

2.653
2.438
1.354
2.393

2.738
2,512
1.514
2.475

-3%
-3%
-11%
-3%

L-StraRen

38

48
2.172
20

51
102
2.393

35
38
2.262
21
56
97
2.475

7%
24%
-4%
-4%
-10%
4%
-3%



A2

A2

A2

A2

A2

A2

A2

A2

A2

A2

A2

A2

A2

A2

A2

StralRe

StralRe

StralRe

TK/Zst.-Nr.

38357008

37333837

37327011

38343836

38357006

TK/Zst.-Nr.

37333837

37327011

38357008

38337903

38357006

TK/Zst.-Nr.

37333837

37383810

38337903

37327011

37377002

Tabelle 10: Hochstbelastete Abschnitte der BAB.

Z&hlabschnittsanfang

AS Irxleben (67)

AS Alleringersleben (64)

AS Marienborn/Helmstedt
(63)

AS Bornstedt (66)

AS Magdeburg-Zentrum (70)

Z&hlabschnittsanfang

AS Alleringersleben (64)

AS Marienborn/Helmstedt
(63)

AS Irxleben (67)

AS Eilsleben (65)

AS Magdeburg-Zentrum (70)

Zahlabschnittsanfang

AS Alleringersleben (64)
AS TheelRen (75)

AS Eilsleben (65)

AS Marienborn/Helmstedt
(63)

AS Burg-Ost (74)

LandesstraRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt

Zahlabschnittsende

AK Magdeburg (A 14) (AK
68)

AS Eilsleben (65)
AS Alleringersleben (64)

AS Irxleben (67)

AS Magdeburg-Rothensee
(71)

Zahlabschnittsende

AS Eilsleben (65)

AS Alleringersleben (64)

AK Magdeburg (A 14) (AK
68)

AS Bornstedt (66)

AS Magdeburg-Rothensee
(71)

Zahlabschnittsende

AS Eilsleben (65)

AS Ziesar (76)

AS Bornstedt (66)

AS Alleringersleben (64)

AS TheeRen (75)

Kreis

Borde

Borde

Borde

Borde

Borde

Kreis

Borde

Borde

Borde

Borde

Borde

Kreis

Borde

Jerichower
Land

Borde

Borde

Jerichower
Land

DTV

72.550

68.962

67.198

67.185

65.661

DTV SV

23.350

21.323

21.166

20.741

18.304

SV-Anteil

34%

33%

32%

32%

31%



Tabellarische Auswertungen

Freie Strecke (FS)

Ortsdurchfahrt (OD)

Freie Strecke (FS)

Ortsdurchfahrt (OD)

Freie Strecke (FS)

Ortsdurchfahrt (OD)

StraRe

B 189
B 100
B 81

B 100
B 100

B 87

B 91

B 87

B o1

B 100

StraBe

B 100
B 100
B 100
B 100
B 100

B71
B9l
B 91
B1

B 91

Stralle

B9l
B71
B 180
B71

B9l

B1
B1

B 86

B1

B 180

TK/Zst.-Nr.

38355060
44383071
39355250
44383805
44383070

48363038

46373063

48373034

46373064

43392042

TK/Zst.-Nr.

44383071
44383805
44383070
44383068
44383067

31326901

46373063
47363060
38345017

46373064

TK/Zst.-Nr.

49383696
33336005
46353257
32336007

49383695

38345019
37335627
44341048
38345017

49383090

Tabelle 11: H6chstbelastete Abschnitte der B-StralRen.

Zahlabschnittsanfang

B 189 Ortsende Magdeburg

B 100 / AS Halle/Peif3en (A 14)

B 81/ AS Magd.-Sudenburg (A 14)

B 100/ L 168 (nach Hohenthurm)

B 100/ L 167 Abzw. nach Reideburg / K 2135

Ortsanfang Bad Kosen B 87 / K 2636 (nach
Kukulau)

Merseburg B 91 / B 181 (nach Leipzig)

Ortsanfang Naumburg B 87 / L 204 (nach
Schoénburg)

Merseb. B 91 / K 2174 (nach Geusa)

Bitterfeld B 100 / K 2054 (nach Wolfen)

Zahlabschnittsanfang

B 100 / AS Halle/Peif3en (A 14)

B 100/ L 168 (nach Hohenthurm)

B 100/ L 167 Abzw. nach Reideburg / K 2135
B 100/ L 143 Abzw. nach Gollma

B 100 / AS Halle (A 9)

Ortsanfang Salzwedel B 71 / B 190 (nach
Ritzleben)

Merseburg B 91 / B 181 (nach Leipzig)
B 91 Ortsanfang Merseburg
Irxleben B 1/L 47

Merseb. B 91 / K 2174 (nach Geusa)

Zahlabschnittsanfang

OU TheiRen B 91/ L 191 (nach Nonnewitz)
Wiepke B 71/ L 19 (nach Zichtau)

OU Querfurt B 180 / L 176 (nach Docklitz)
Cheinitz B 71/ L 11 (nach Flecken Apenburg

B 91/ B 2 Beginn OU Theien

Eichenbarleben, B1/L 45/K 1155
Erxleben B1/ 1. L25 (nach Altenhausen)

Leimbach B 86 / B 242 (nach Saurasen)
Irxleben B 1/L 47

OU ZeitzB 180/B 2

Zahlabschnittsende

B 189 /AS Magdeburg-Zentrum (A 2)

B 100 OD-Grenze zur Stadt Halle

B 81 /B 71 /L 50 Abzw. nach Salbke

B 100/ L 167 (nach Reideburg) / K 2135
B 100 / AS Halle/PeiBRen (A 14)

Bad Kdsen B 87 / L 203 (nach Radigen)
Merseb. B 91 / K 2174 (nach Geusa)

Naumburg B 87 / L 205 Theaterplatz

Merseb. B 91/ L 172 (zur AS Merseb. Nord
A 38)

Bitterfeld B 100 / B 183

Zahlabschnittsende

B 100 OD-Grenze zur Stadt Halle

B 100/ L 167 (nach Reideburg) / K 2135
B 100 / AS Halle/PeiRRen (A 14)

B 100/ L 168 (nach Hohenthurm)

B 100/ L 143 Abzw. nach Gollma

B 71/ Kreisverkehr Salzwedel
Merseb. B 91 / K 2174 (nach Geusa)
Merseburg B 91 / L 182 (nach Rdssen)

B 1/L 48 (nach MD-Olvenstedt)

Merseb. B 91/ L 172 (zur AS Merseb. Nord
A 38)

Zahlabschnittsende

Deuben, B 91 /K 2207 (nach Trebnitz)
B 71/L 21 (nach Wernstedt)

Ende OU B 180/ L 219 Kreisverkehr
Winterfeld B 71 /L 1 (nach Recklingen)

OU TheiBen B 91/ L 191 (nach Nonnewitz)

B 1/L 46 Abzw. nach Wellen

Erxleben B1/ 2. L25 (nach Uhrsleben)

Siebigerode B 86 / L 226 (nach Klostermans-
feld)

B 1/L 48 (nach MD-Olvenstedt)

Meineweh B 180 / L 198 (nach Roda)

Kreis

Magdeburg
Saalekreis
Magdeburg
Saalekreis

Saalekreis

Burgenland-
kreis

Saalekreis

Burgenland-
kreis

Saalekreis

Anhalt-Bitter-
feld

Kreis

Saalekreis
Saalekreis
Saalekreis
Saalekreis

Saalekreis

Salzwedel
Saalekreis
Saalekreis
Borde

Saalekreis

Kreis

Burgenland-
kreis

Salzwedel
Saalekreis

Salzwedel

Burgenland-
kreis

Borde

Borde

Mansfeld-
Sudharz

Borde

Burgenland-
kreis

DTV

35.008
30.277
29.840
26.188
25.889

19.991
19.561
19.305
18.956

15.679

DTV SV

3.915
3.893
3.723
3.462
3.138

1.424
1.363
1.331
1.298

1.282

SV-Anteil

29%
27%
26%
26%

26%

23%
23%
21%
20%

18%



Freie Strecke (FS)

Ortsdurchfahrt (OD)

Freie Strecke (FS)

Ortsdurchfahrt (OD)

Freie Strecke (FS)

Ortsdurchfahrt (OD)

StraRe

L 50

L 82

L171
L178
L 164

L 85
L 163
L 32
L24

L 50

StraRe

L72

L 164

L72

L72

L 165

L 143
L 42
L 50
L 170

L 50

StraRe

L 24

L72

L72

L 51

L16

L 143
L 42
L 43
L 20

L24

TK/Zst.-Nr.

41361328

41304201
45373878
47373159
45373626

41304226
45373133
33376034
41324034

42361326

TK/Zst.-Nr.

43351108

45373626

43351107

44351068

45383803

44383112
36325112
39355902
46383808

42361326

TK/Zst.-Nr.

38345093

43351108

43351107

39382219

33376089

44383112
36325112
36325116

36325090

38345525

Tabelle 12: Hochstbelastete Abschnitte der L-StraRen.

Zahlabschnittsanfang

BBG L 50 / alte B 185 (Kdthensche Str.)
L 82/ A36 AS 19 Wernigerode-Mitte
Korbetha L 71/B 91

L 178/ K 2173 (nach GroRkayna)

L 164 / B 80 Halle-Neustadt

Wernigerode L 85/ L 82 zur A 36
Holleben L 163 /L 171 bei Kreisverkehr
L 32 Kreisverkehr 1 (Ortsanfang Stendal)
Halberstadt L 24 (alt B 79) / B 81

Bernburg L 50 / K 2107 (nach Kustrena)

Zahlabschnittsanfang

Welfesholz L 72 /L 158 (nach Hettstedt)

L 164 / B 80 Halle-Neustadt

Siersleben L 72 /K 2321 Abzw n. Thondorf
L 72/ B180 / L159 Ernst-Thalmann-Schacht

Queis L 165/ L 168 (nach Klepzig)

L 143 /K 2148 / K 2140 bei Golma

KV L 42/ L 25 Abzw. nach Altenhausen
L 50/ A 14 AS Magdeburg-Reform
RaRnitz L 170/ L 168 (nach Grobers)

Bernburg L 50 / K 2107 (nach Kustrena)

Zahlabschnittsanfang

Drackenstedt L 24 / L 45 (nach Eichen-Barl.)
Welfesholz L 72 /L 158 (nach Hettstedt)
Siersleben L 72 /K 2321 Abzw n. Thondorf

L 51/ B 184 bei Schora

L 16 / K 1070 Abzw.nach Arnebu

L 143 /K 2148 / K 2140 bei Golma
KV L 42/ L 25 Abzw. nach Altenhausen

Behnsdorf L 43 /K 1135 (nach Belsdorf)

Weferlingen KV L 20/ 1. L 42 (nach Eschen-
rode9

Drackenstedt L 24 / L 45 (nach Druxberge)

Zahlabschnittsende

BBG L 50/ K 1374 (nach Aderstedt)

L 82 Ortsanfang Wernigerode

Holleben KV L 171 /L 163

Braunsdorf L 178 / K 2169 (nach Lunstadt)
L 164 / AS Teutschenthal A 143

Wernigerode L 85/ B 244 (nach Schmatzf.)
L 163/ B 80 Ortsanfang Halle

Stendal L 32 /L 15 /L 16 (nach Jarchau)

L 24 (alt B 79) Ortsende Halberstadt

Bernburg L 50 / L 146 (nach Baalberge)

Zahlabschnittsende

L 72 /L 152 Abzw.nach Alsleben

L 164 / AS Teutschenthal A 143
Welfesholz L 72 / L 158 (nach Hettstedt)
Siersleben L 72 /K 2321 Abzw n. Thondorf

L 165/ AS Halle-Ost (A 14)

L 143 /B 100 bei Landsberg

Weferlingen L 42 / L 20 (nach Walbeck)
MD L 50/ L 51 (nach Salbke)

Lochau L 170/ L 183 (nach Burgliebenau)

Bernburg L 50 / L 146 (nach Baalberge)

Zahlabschnittsende

L24/B1 (AS Bornstedt A 2)

L 72 /L 152 Abzw.nach Alsleben
Welfesholz L 72 / L 158 (nach Hettstedt)
Walternienburg L 51 / K 1239 (nach Gédnitz)

L 16 / K 1063 Abzw. nach Klein Ellingen

L 143 /B 100 bei Landsberg
Weferlingen L 42 / L 20 (nach Walbeck)
Weferlingen L 43 /L 20 (nach Walbeck)

Weferlingen L 20/ 2. L 42 (nach Déhren)

Drackenstedt L 24 / L 45 (nach Eichen-Bar-
leben

Kreis

Salzland-
kreis

Harz
Saalekreis
Saalekreis

Saalekreis

Harz
Saalekreis
Stendal

Harz

Salzland-
kreis

Kreis

Mansfeld-
Siidharz

Saalekreis

Mansfeld-
Sidharz
Mansfeld-
Sudharz

Saalekreis

Saalekreis
Borde
Magdeburg

Saalekreis

Salzland-
kreis

Kreis

Borde

Mansfeld-
Sudharz
Mansfeld-
Sudharz
Anhalt-Bitter-
feld

Stendal

Saalekreis
Borde
Bérde

Borde

Borde
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DTV

13.454

12.025
10.578
10.478
10.007

17.115
12.601
12.007
11.099

10.761

DTV sV

1.265

1.240

1.212

1.136

833

1.743
986
653
625

572

SV-Anteil

25%

24%

24%

22%

20%

27%
24%
19%
16%

15%
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Abkurzungsverzeichnis

StralRenklassen

BAB Bundesautobahnen
B-StralRen Bundesstral3en
L-StralRen Landesstral3en

Verkehrszahlung

Svz StralRenverkehrszéhlung

MZ Manuelle Zahlstelle, manuelle Zahlung
MZa Manuelle A-Zahlstelle

MZb Manuelle B-Zahlstelle

Dz Dauerzahlstelle

TK Topographische Karte

Zst.-Nr. Zahlstellennummer

SIB StralReninformationsbank

Verkehrsbelastung

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24h]
MSV MafR3gebende stindliche Verkehrsstarke (Bemessungsverkehrsstarke) [Kfz/h]
Kfz Kraftfahrzeug

LV Leichtverkehr

SV Schwerverkehr

SV-Anteil Schwerverkehrsanteil

Behdrden

BMDV Bundesministerium fur Digitales und Verkehr

BMVI Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
BASt Bundesanstalt fir StraRenwesen

LSBB LandesstraRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt

Verordnungen und Richtlinien

StvO StralBenverkehrs-Ordnung
RLS Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en
Sonstiges

h Stunde
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